CZĘŚĆ OPISOWA 
robót drogowych obejmujących

remont drogi gminnej Sudół przez wieś nr 321058T od km 0 + 225 do km 0 + 300, od km 0 + 300 do km 0 + 330, długości 105 m, realizowanych na zgłoszenie robót zgodnie z ustawą z dnia 7 lipca 1994 roku – Prawo budowlane,  gmina Działoszyce, powiat Pińczów, woj. Świętokrzyskie.

1. Przedmiotem opracowania jest przygotowanie dokumentacji zgłoszenia robót obejmujących remont drogi gminnej Sudół przez wieś nr 321058T od km 0 + 225 do km 0 + 300, od km 0 + 300 do km 0 + 330, długości 105 m, w granicach istniejącego pasa drogowego na terenie wsi Sudół, działki o nr ewid. gruntu – 114, 124, 28,  103.
2. Dane ogólne obiektu

Droga gminna kl. ”L” , na przedmiotowym odcinku prowadzi ruch lokalny, zapewnia

obsługę mieszkańców. Droga w przeważającej części przebiega w terenie

zabudowanym, rozproszona zabudowa.
Na odcinku będącym przedmiotem opracowania droga posiada nawierzchnię bitumiczno-tłuczniową o zmiennej grubości i szerokości około 3,0 m. W wyniku gwałtownych opadów deszczu nawierzchnia została zniszczona, połamana i rozmyta. Teren inwestycji usytuowany jest w konfiguracji lekko pagórkowatej. Stan techniczny nawierzchni uznać należy jako zły. Taki stan stwarza duże zagrożenia dla bezpieczeństwa użytkowników i płynności ruchu. Konstrukcja drogi narażona jest na szkodliwe działanie wód opadowych ponieważ nie posiada odpowiednich spadków poprzecznych i podłużnych, odwodnienie drogi zostało zniszczone. Niedrożne rowy uniemożliwiają prawidłowe odprowadzenie wód opadowych.
Z planowanym zakresem przedsięwzięcia krzyżuje się rów, na którym zostanie poddany remontowi istniejący dwuprzelotowy przepust z kręgów betonowych.
3. Stan projektowany.

Początek projektowanej trasy km 0+225, koniec projektowanej trasy km 0+330.

Oś projektowanego odcinka  drogi pokrywa się z osią istniejącą. Na

odcinku drogi objętej odbudową zaprojektowano nawierzchnię bitumiczną szerokości 3,0 m. na warstwie wyrównawczej, obustronne pobocza żwirowe szerokości po 0,20 m. Niweletę dostosowano do stanu istniejącego z korektami wysokościowymi po nowej trasie drogi. Uwzględniono

regulacje wysokościową o konstrukcje nawierzchni. Przekrój daszkowy 2% na

odcinkach prostych.

Na fragmentach remontu zostaną odmulone i wyprofilowane rowy przydrożne
zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. W sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie oraz Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie. Pod drogą zaprojektowano remont przepustu rurowego 2 x Ø80 cm. Na odcinku przebudowy spływ wód opadowych powierzchniowo do rowów drogowych trawiastych. Pod drogą  przebiega rów melioracyjny, który przechodzi przepustem z kręgów betonowych. Przepust i rowy drogowe obsługują wyłącznie projektowaną drogę. Po przebudowie sposób odwodnienia drogi nie ulega zmianie i nie ma wpływu na przyległe tereny. 

Na projektowanych rowach zasięg leja depresji nie wykracza poza granice pasa

drogowego.  Zgodnie z ustawą Prawo Wodne z dnia 18. 07. 2001 r. art. 124 pkt. 6

pozwolenie wodnoprawne nie jest wymagane.

4. Konstrukcja drogi projektowana.
Rozwiązania konstrukcyjne i techniczne uwzględniają natężenie i strukturę ruchu oraz warunki gruntowo-wodne i klimatyczne.

Kategoria ruchu: KR2
Założono skropienie emulsją w ilości 0,25 kg/m2.
Warstwa jezdna ścieralna wykonana z betonu asfaltowego (AC11S) grubości 4,0 cm. po zagęszczeniu i stałej szerokości 3,0 m. na warstwie wyrównawczej (AC11W). Uzupełnienie poboczy tłuczniem frakcji 4 – 31,5 mm o grubości po zagęszczeniu średnio 7 cm, stała szerokość 0,30 m. po obydwóch stronach drogi. Założono  wzmocnienie istniejącej nawierzchni poprzez ułożenie warstwy tłucznia wg rysunków-przekroje poprzeczne drogi. Podbudowa o stałej szerokości na całym odcinku – 3,40 m.
Pochylenie poprzeczne  dostosowane zostało do naturalnego ukształtowania terenu i posiada wartość normatywną w przedziale do 2%.

Na odcinkach prostych przekrój poprzeczny daszkowy o pochyleniu – 2%.

5. Odwodnienie.

Odwodnienie drogi będzie się odbywało tak jak dotychczas powierzchniowo po  terenie poprzez wykonanie spadków poprzecznych i podłużnych drogi. Elementem robót usprawniającym spływ wód opadowych z nawierzchni drogi będą projektowane na całym  odcinku utwardzone pobocza z nadanym odpowiednio spadkiem oraz rowy przydrożne poddane renowacji. 

6. Wpływ Inwestycji na środowisko.

Projektowana inwestycja nie będzie pogarszała stanu środowiska przyrodniczego i

oddziaływała negatywnie na zdrowie człowieka. Przebudowa nawierzchni zmniejszy hałas , skróci czas podroży co znacznie obniży emisję spalin, a przede wszystkim zmniejszy uciążliwość mieszkańców wynikającą z powstającego kurzu i hałasu.
Opracowaniem objęto pas drogowy drogi lokalnej gminnej o długości projektowej

595 mb.
Wykopaliska i stanowiska archeologiczne nie występują.

Eksploatacja drogi powoduje emisję spalin oraz hałasu.

W strukturze ruchu na drodze dominować będą samochody osobowe, udział pojazdów ciężkich wynosi 5 % w porze dnia. W przypadku gładkich, nowooddanych do eksploatacji nawierzchni jezdni nie należy spodziewać się szkodliwego oddziaływania drgań na budynki i uciążliwego wpływu na ludzi przebywających w tych budynkach.

Stan nawierzchni po przebudowie, spowoduje znaczne zmniejszenie wpływu wibracji.

W trakcie realizacji praca maszyn drogowych jest krótkotrwała, a generowane

drgania rozprzestrzeniają się na niewielkiej powierzchni, w związku z czym można je

pominąć.

Oddziaływanie inwestycji na jakość powietrza.

Użytkowanie przebudowanej drogi będzie źródłem emisji substancji gazowych i pyłów.

Ruch poruszających się pojazdów spowoduje emisję: tlenku węgla, dwutlenku azotu,

dwutlenku siarki, węglowodorów, fenoli, ołowiu, związków ołowiu, kadmu, chromu,

wanadu. Ze względu na skrócenie czasu podroży z tytułu poprawy stanu nawierzchni

należy założyć, że ilości; tlenku węgla, dwutlenku azotu, dwutlenku siarki i

węglowodorów ulegną zmniejszeniu.

W następstwie przebudowy drogi nie zostaną zakłócone stosunki wód gruntowych.
