
Ogólna charakterystyka  
 

obiektu lub robót 
 

1. Opis stanu istniejącego. 
 
 
Początek remontu drogi gminnej Dzierążnia - Sudół Nr 321003T zaczyna się w km 0+595 od 
skrzyżowania drogi w miejscowości Dzierążnia i biegnie do km 1+080 do skrzyżowania z 
drogą powiatową. Nawierzchnia drogi jest w złym stanie technicznym, występują liczne 
spękania, ubytki w nawierzchni jak również znaczne nierówności poprzeczne i podłużne. 
Szerokość nawierzchni 4,5m od km 0+595 do km 1+080. Obustronne pobocza ziemne o 
szerokości 0,75m. Od km 1+046 do km 1+080 po stronie lewej drogi istnieje pobocze 
utwardzone. Oś drogi w planie składa się z odcinków prostych. Droga częściowo jest 
odwadniana za pomocą przydrożnych rowów otwartych, które są w znacznym stopniu 
zamulone i zarośnięte. Droga przebiega w terenie otwartym i biegnie do miejscowości Sudół. 
Rowy są częściowo zamulone. Na projektowanym odcinku drogi występują 2 skrzyżowania z 
drogami bocznymi. Oznakowanie pionowe jest zniszczone i wymaga odnowy.  
 
2. Opis stanu projektowanego. 
 
Zaprojektowano remont nawierzchni istniejącej drogi gminnej Dzierążnia - Sudół nr 321003T 
od km 0+595 do km 1+080, długości 485m, szerokości 4,5m poprzez profilowanie spadków 
podłużnych i poprzecznych. Na wykonanie powyższych robót zostanie wbudowane 171,545 
ton masy mineralno-asfaltowej do profilowania i pogrubienia konstrukcji oraz zostanie 
wykonana warstwa ścieralna nawierzchni z masy mineralno-asfaltowej o grubości 4cm po 
zagęszczeniu. Pobocze drogi zostanie ulepszone kruszywem kamiennym przy krawędzi jezdni 
o szerokości 0,75m. a od km 1+046 do km 1+080 strona lewa drogi projektuje się remont 
pobocza utwardzonego betonem asfaltowym AC-11 o szerokości 1,5m.  Zaprojektowano 
również odmulenie rowu na długości 394mb. 
Zaprojektowano konstrukcję nawierzchni drogi gminnej Dzierążnia - Sudół Nr 321003T  od 
km 0+595 do km 1+080, długości 485mb.  
Konstrukcja nawierzchni od km 0+595 do km 1+080 
-     warstwa ścieralna - AC 11S z betonu asfaltowego grubości 4cm; 
-     warstwa wyrównawcza - AC 11W z betonu asfaltowego o zmiennej grubości dla KR-1 - 
KR-2;  
Roboty będą wykonywane w granicy pasa drogowego; 
Powierzchnia nawierzchni wynosi: 
485 x 4,5 + 53,76 = 2236,26m2; 
Przełomy: 
Łączna ilość przełomów - 218,25m2 
Konstrukcja odbudowy przełomów: 
Likwidacja przełomów polegać będzie na wykopaniu-wybraniu zniszczonej nawierzchni z 
podbudową i wykonaniu nowej podbudowy z nawierzchnią. 
Konstrukcja nawierzchni na przełomach: 
- mechaniczne wybranie nawierzchni podbudowy na głębokość 50cm za pomocą koparki 
podsiębiernej z odwozem urobku do 5km; 
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- warstwa odcinająca z piasku - 20cm. 
- podbudowa dolna - kruszywo kamienne 31,5-63mm grubości 20cm; 
- podbudowa górna - kruszywo kamienne 0-31,5 grubości 10cm; 
Remont skrzyżowań z drogami gminnymi polegać będzie na wzmocnieniu nawierzchni drogi 
w granicy pasa drogi o łącznej powierzchni 53,76m2. Zakres robót uwidoczniony jest w 
przedmiarze robót. 
Pobocza są zawyżone na całym odcinku drogi. Zachodzi konieczność ścięcia od 10 cm do 
20cm i uzupełnienia ziemią miejsc zaniżonych. Jednocześnie projektuje się ulepszenie 
obustronne poboczy kruszywem kamiennym 0-31,5mm grubości 10 cm po zagęszczeniu. 
Szerokość ulepszenia 0,75 m. Nadmiar ziemi z wyrównania poboczy do odwozu do 5km.  
Od km 1+046 do km 1+080 strona lewa drogi projektuje się remont pobocza utwardzonego 
betonem asfaltowym AC-11 o szerokości 1,5m.   
W niniejszym opracowaniu nie przewiduje się ingerencji w istniejące ogrodzenia i wycinki 
drzew. Zachodzi jedynie konieczność wycinki krzaków i odrostów. 
Oznakowanie pionowe dla przedmiotowego odcinka drogi należy wykonać zgodnie z 
Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, 
poz. 2181 z póź. zm.). 
1. Znaki ostrzegawcze: 
- A-7 - sztuk 6; 
2. Znaki informacyjne: 
- D-1- sztuk 5;  
- D- 2 – sztuk 1; 
- D-15 - sztuk 1; 
Oznakowanie poziome - linią P-17. 
Prawidłowe odwodnienie korpusu drogowego zapewni się przez zaprojektowanie i właściwe 
nadanie spadków podłużnych i poprzecznych nawierzchni drogi.  
 

     Opracował: 
 


